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Transportstyrelsens forfattningssamling PN IRONSPORY

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad TSFS 2010:132
om utformning av bansystem och plattor pa Utkom frén trycket
ﬂygplats, den 8 september 2010

beslutade den 26 augusti 2010.
LUFTFART

Transportstyrelsen foreskriver foljande med stod av 6 kap. 5 § luftfarts-  gerie AGA
forordningen (2010:770) och beslutar foljande allménna rad.

1 kap. Inledande bestimmelser
Tillimpningsomride

1§ Dessa foreskrifter ska tillimpas av den som ska utforma eller bygga
om en flygplats som ska vara godkdnd enligt Transportstyrelsens fore-
skrifter, ndr banor, taxibanor och plattor inklusive omgivande strdkytor ska
utformas, anlédggas eller dndras. Foreskrifterna omfattar inte flygplatser som
enbart dr avsedda for helikopterverksamhet.

Definitioner och férkortningar

2§ Idessa foreskrifter avses med

bana pa landflygplats avgriansad rektanguldr yta, iordnings-
stélld for luftfartygs landning och start

bansystem sammanfattande bendmning pa banor och taxibanor pa
en flygplats
belagd yta yta som bestar av ett eller flera lager av utvalt material,

varav ytlagret bestdr av bituminds beldggning eller
cementbetongbeldggning

flygplats givet omrade (inklusive byggnader, anldggningar och
utrustning) pa land eller vatten eller pd en fast
konstruktion, en fast eller flytande konstruktion pa
vatten, som dr avsedd att helt eller delvis anvindas vid
ett luftfartygs start eller landning eller ett luftfartygs
rorelser langs marken/vattnet

fardomrade den del av en flygplats som é&r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning och som bestir av
mandveromradet och plattan (plattorna)
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hinderbegrdnsande faststilld abstrakt yta dir hinder som genomtranger

yta
hjulbas

141P

icke-
instrumentbana

instrumentbana
manoveromrdde

NOTAM

PCN

platta

precisionsbana

referensbanldingd

skuldra

strak

ytan inte kan tillatas utan sérskild virdering

avstandet fran noslandstillet till huvudlandstéllets
geometriska centrum

(Integrated Aeronautical Information Package) ett
paket som bestar av foljande komponenter:

a) luftfartspublikationer (AIP), inklusive dndringar

b) supplement till AIP

¢) NOTAM och informationsbulletiner infor
flygning (PIB)

d) informationscirkulér for luftfarten (AIC)

e) checklistor och listor med giltiga NOTAM

bana avsedd att anvindas for visuella inflygnings-
forfaranden

sammanfattande beteckning for banor forsedda med
utrustning for instrumentinflygning

del av en flygplats som dr avsedd for luftfartygs start,
landning och taxning med undantag for plattor

(Notices to Airmen) meddelande som distribueras via
telekommunikation och innehéller information om till-
komst, beskaffenhet eller fordndring av anldggningar,
tjénster, procedurer eller riskkallor, om vilket kdnne-
dom i tid dr av vésentlig betydelse for flygtrafiken

(Pavement Classification Number) en siffra som ut-
trycker en belagd Overbyggnads barighet for anvénd-
ning utan operativa begrinsningar

pd landflygplats avdelat omrade avsett for luftfartygs
av- och palastning, passagerares av- och pastigning,
luftfartygs tankning, uppstéllning eller underhall

bana foérsedd med utrustning for precisionsinflygning

den minsta banldngd som enligt den godkdnda flyg-
handboken krdvs for ett flygplans start med hogsta
tilldten startmassa under standardatmosfarforhallanden
och vindstilla fran en horisontell bana beldgen vid
havsytans medelniva

omrade i anslutning till beldggningskant pd bana, taxi-
bana eller platta, som utgdr Overgiang mellan
beldggning och intilliggande markyta; en skuldra kan
vara belagd (t.ex. med asfalt) eller obelagd (t.ex. bestd
av grés)

faststdllt omrade som omger en taxibana eller en bana
och dess utrullningsomrade, avsett att reducera risken
for skada pa flygplan som oavsiktligt limnar banan



sdkerhetsomrade
vid bandnde

taxibana

taxibanstrak

troskel

utrullningsomrade

véindyta

vdntplats

yttre sparvidd for
huvudlandstdll

(Runway End Safety Area, RESA) omréde i anslutning
till ett banstrdks slut med en bestdmd bredd och vars
mittlinje utgdr en forldngning av banans centrumlinje
avsett att minska riskerna for skador vid minuslandning
eller 6verrullning

inom landflygplats anvisad eller anlagd vdg for luft-
fartygs taxning avsedd som forbindelse mellan delar av
flygplatsomradet, inkluderande:

a) Taxningsvdg péd platta (Aircraft stand taxilane).
Del av platta endast avsedd att medge taxning till och
frén uppstéllningsplats platta.

b) Taxibana pé platta (Apron taxiway). Del av taxi-
bansystem beldgen pd platta avsedd att medge taxning
som korsar plattan.

¢) Snabbavfartstaxibana (Rapid exit taxiway). Taxi-
bana som ansluter till banan under en spetsig vinkel
och dr avsedd att medge landande flygplan att 1dmna
banan i hogre fart 4n vad som &r mgjligt via andra
avfarter och pé sd sdtt minska den tid banan é&r
upptagen.

omrade som inkluderar taxibanan avsett att skydda
flygplan pa taxibanan och reducera risken for skada pa
flygplan som oavsiktligt limnar taxibanan

borjan av den del av banan som 4r anvindbar for
landning

omréade 1 anslutning till en banas slut med en bestaimd
bredd och en viss angiven ldngd och vars mittlinje
utgdr en forlingning av banans mittlinje och som &r
anvindbart for inbromsning av flygplan under en
avbruten start

anlagd yta i anslutning till bana for att luftfartyg ska
kunna vénda

sarskild markerad plats pa taxibana eller platta dér
luftfartyg och fordon vid behov ska vinta for att medge
séker trafikavveckling

avstandet mellan de yttre kanterna av huvudlandstillets
hjul.

Omsesidigt erkiinnande

3§ En produkt som é&r lagligen tillverkad eller salufors enligt regelverk i
andra medlemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) jamstills med produkter som upp-
fyller kraven i dessa foreskrifter, under forutséttning att en likvardig séker-
hetsniva uppnas genom dessa staters regelverk.
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2 kap. Referenskoder for bansystem

1§ Transportstyrelsen faststiller en referenskod for varje del av ban-
systemet som anges i dessa foreskrifter dir dessa delar anvéinds av luft-
fartyg.

Kodsiffran for element 1 ska tas ur den vénstra kolumnen i tabell 1 och
motsvara det hogsta vérdet av de luftfartygs referensbanldngder for vilka
banan &r avsedd.

Kodbokstaven for element 2 ska tas ur resterande kolumner i tabellen
genom att det mest krivande viljs av den storsta spdnnvidden eller den
storsta sparvidden for de luftfartyg som bansystemet ar avsett for. Tillimp-
ning av spidnnvidder frdn 80 meter och dédrdver beslutas av Transport-
styrelsen i varje enskilt fall.

Tabell 1. Referenskod for bansystem

Kodelement 1 Kodelement 2
Kod- | Luftfartygs Kod- Vingspannvidd | Yttre sparvidd
siffra | referensbanldngd bokstav huvudlandstall
1 <800 m A <15m <4,5m
2 800 m—<1200m B I5m—-—<24m 45m—-<6m
3 1200 m—<1800m C 24m—-<36m 6m—<9m
4 >1800m D 36m—-<52m I9m—-<14m
E 52m—-—<65m I9m—-<14m
F 65m—-<80m 14m—-<16m

2§ Referenskoden for en flygplats bansystem anges i flygplatsens
certifikat med utgdngspunkt frdn en kombination av dimensionerande luft-
fartygs referensbanldngd, spdnnvidd och sparvidd samt flygplatsens fysiska
utformning.

3 kap. Banor
Trosklar

1§ En bana som anvinds for landning ska ha en troskel.

Banors bredd

2§ En bana ska ha en bredd som motsvarar minst de dimensioner som
anges 1 tabell 2. Banors bredd ska anges med en noggrannhet av en meter.
En bana som dr avsedd for precisionsinflygning ska vara minst 30 meter
bred nir kodsiffran ar 1 eller 2.

Den belagda ytan for en banas bredd ska anges mellan fargmarke-
ringarnas ytterkanter. Om det saknas fargmarkeringar, ska bredden anges
mellan den belagda ytans ytterkanter.



Bredden hos en bana som har en obelagd yta ska anges som avstindet
mellan kantmarkeringarnas ytterkanter.

Tabell 2. Banbredder

Kod- | Kodbokstav
siffra
A B C D E F
1 18m | 18m | 23 m
2 23m | 23m | 30 m
3 30m | 30m | 30m | 45m
4 45m | 45m | 45m | 60 m

Banors lingd

3§ Foljande strickor ska anges och avrundas till ndrmaste meter for varje
banriktning:

1. tillgénglig startrullstricka (TORA)

2. tillgénglig startstricka (TODA)

3. tillgénglig start-stoppstricka (ASDA)

4. tillginglig landningsstricka (LDA).

Den verkliga banldngden ska anges sa att den méter de flygoperativa
kraven for de dimensionerande luftfartyg som banléngden dr avsedd for.
Banldngden ska ge mojlighet till de flygoperativa korrektioner som krévs for
de dimensionerande luftfartygstyperna. Hansyn ska tas till lokala forhall-
anden och prestanda.

Om en bana anldggs med ett utrullningsomrade eller ett hinderfritt stig-
omrade, kan dven en banldngd som understiger den som réknats fram
betraktas som tillfredsstdllande, om den i kombination med utrullnings-
omrédet eller det hinderfria stigomradet uppfyller de operativa kraven for
start och landning med de luftfartygstyper som den &r avsedd for.

Avstand mellan parallella banor

4§ Om parallella icke-instrumentbanor anldggs for samtidig anvéndning
ska avstdndet mellan banornas centrumlinjer vara

1. minst 210 meter nér den hogsta kodsiffran ér 3 eller 4,

2. minst 150 meter nédr den hogsta kodsiffran dr 2, och

3. minst 120 meter nédr den hogsta kodsiffran ar 1.

5§ Om parallella instrumentbanor anldggs for samtidig anvidndning ska
avstdndet mellan banornas centrumlinjer vara

1. minst 1 035 meter for oberoende parallella inflygningar,

2. minst 915 meter for beroende parallella inflygningar,

3. minst 760 meter for oberoende parallella utflygningar, och

4. minst 760 meter for atskilda parallella rérelser.

For parallella rorelser som inte dr samtidiga far de angivna minimiav-
stdnden 1 forsta stycket minskas med 30 meter for varje 150 meter som
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landningsbanan &r forskjuten i riktning mot inflygande luftfartyg intill ett
minsta avstand av 300 meter. De angivna minimiavstanden i forsta stycket
ska dock 6kas med 30 meter for varje 150 meter som landningsbanan &r
forskjuten i riktning fran inflygande luftfartyg.

6§ For atskilda parallella rorelser far de angivna minimiavstanden
minskas med 30 meter for varje 150 meter som landningsbanan &r forskjuten
i riktning mot inflygande Iuftfartyg intill ett minsta avstdnd av 300 meter.

De angivna minimiavstanden ska 6kas med 30 meter for varje 150 meter
som landningsbanan &r forskjuten i riktning fran inflygande luftfartyg.

Banors lutning

7§ En banas tvir- och ldngdlutning samt &ndringar av en banas lutning
ska vara utformade sa att det inte uppstar vattensamlingar pa banan. Langd-
lutningen fér inte hindra eller paverka navigationshjdlpmedlen negativt.

8§ For att mojliggdra snabb vattenavrinning ska en bana ha en
symmetrisk tvérlutning (bombering) pa bada sidor om banans centrumlinje
och som hogst ska

1. vara 1,5 % for kodbokstav C, D, E och F, och

2. vara 2 % for kodbokstav A eller B.

Tvérlutningen far inte understiga 1 %, utom vid bankorsningar och
korsningar med taxibana, ddr mindre lutning kan krévas.

Lingdlutning och lutningsindringar

9§ Léangdlutningen far inte pa ndgon del av banan

1. dverstiga 1,25 % nér kodsiffran 4r 4, med undantag for banans forsta
och sista fjardedel dar langdlutningen inte far dverstiga 0,8 %,

2. 6verstiga 1,5 % nér kodsiffran dr 3, med undantag for banans forsta
och sista fjardedel i en precisionsbana avsedd for kategori II- och III-
operationer dar langdlutningen inte far dverstiga 0,8 %, och

3. overstiga 2 % nér kodsiffran &r 1 eller 2.

10§ Liangdlutningen ska berdknas genom att dividera hgjdskillnaden
mellan den hogsta och ldgsta punkten pé banans centrumlinje med banans
langd. Langdlutningen far

1. inte dverstiga 1 % nér kodsiffran ar 3 eller 4, och

2. inte overstiga 2 % nér kodsiffran ar 1 eller 2.

Dir lutningséndringar inte kan undvikas fir en lutningséndring mellan
tva anslutande lutningar

1. inte 6verstiga 1,5 % nér kodsiffran &r 3 eller 4, och

2. inte overstiga 2 % nér kodsiffran ar 1 eller 2.



Krokningsradier for 6vergingar mellan lutningséindringar

11§ Overgangen fran en lutning till en annan ska stadkommas genom en
bojd yta med en lutningsidndring som

1. inte &verstiger 0,1 % per 30 meter (minsta tillatna krokningsradie
30 000 meter) dér kodsiffran ar 4,

2. inte overstiger 0,2 % per 30 meter (minsta tillitna krokningsradie
15 000 meter) ddr kodsiffran dr 3, och

3.1inte Overstiger 0,4 % per 30 meter (minsta tilldtna krékningsradie
7 500 meter) dér kodsiffran &r 1 eller 2.

Siktlinjer

12§ Dér lutningsindringar inte kan undvikas, ska de medge en obruten
siktlinje enligt nedan angivna krav:

1. For banor med kodbokstav C, D, E eller F ska en obruten siktlinje
kunna dras fran vilken punkt som helst som &r beldgen 3 meter dver banan
till alla andra punkter som &r beldgna 3 meter 6ver banan inom minst halva
banldngden.

2. For banor med kodbokstav B ska en obruten siktlinje kunna dras fran
vilken punkt som helst som &r beldgen 2 meter Gver banan till alla andra
punkter som &r beldgna 2 meter ver banan inom minst halva banldngden.

3. For banor med kodbokstav A ska en obruten siktlinje kunna dras frén
vilken punkt som helst som &r beldgen 1,5 meter dver banan till alla andra
punkter som &r beldgna 1,5 meter 6ver banan inom minst halva banlédngden.

4. For korsande banor ska en obruten siktlinje kunna dras fran vilken
punkt som helst beldgen 1,5 meter 6ver banan till alla andra punkter beldgna
1,5 meter 6ver den andra banan dé béda punkterna ligger inom korsnings-
omradet. Korsningsomradet begrdnsas av linjer dragna mellan punkter
beldgna pa halva avstdndet mellan korsningen och respektive bandnde. Av-
stdndet mellan korsningen och en sddan punkt ska vara inom 1 000 meter.

Allminna rad

Om det inte dr majligt att uppna en obruten siktlinje ldings en bana
kan en parallell taxibana anldggas lings med hela banan.

4 kap. Birighet, ojimnheter, ytheskaffenhet och friktion for
banyta

Biirighet

1§ Baérigheten ska faststéllas for en banas belagda yta och andra ytor inom
flygplatsens fardomrade med hénsyn till forvintad trafik och arstids-
variationer.

2§ Birigheten for belagda ytor som é&r avsedda att anvindas av luftfartyg
vars hogsta tilltna startmassa &r 10 000 kg eller hogre ska anges enligt

TSFS 2010:132



TSFS 2010:132

PCN-metoden. Bérigheten ska anges i fem delar och varje del ska atskiljas
av ett snedstreck pa foljande sitt:

1. PCN

a) numeriska virden

2. Typ av beldggning

a) R, cementbetong

b) F, asfaltbetong

3. Undergrundens bérighetsgrupp

a) A, hog barighet

b) B, medelhdg barighet

¢) C, lag barighet

d) D, mycket lag barighet

4. Hogsta ringtryck som tillats pa beldggningen

a) W, hogt, ingen begrénsning

b) X, medel, hogst 1,50 MPa (217 psi)

¢) Y, lagt, hogst 1,00 MPa (145 psi)

d) Z, mycket lagt, hogst 0.50 MPa (73 psi)

5. Utvédrderingsmetod for beldggningen

a) T, teknisk utvérdering

b) U, erfarenhetsmissig utvardering
Exempel: Om bérigheten hos en beldggning av asfaltbetong, som ligger pé
en undergrund av medelhdg bérighet och som efter teknisk utvirdering har
givits ett PCN-vérde av 90 och om hdgsta tillatna ringtryck ar 1,50 MPa, ska
bérigheten anges som f6ljer: PCN 90/F/B/1,50 MPa/T.

Banytors jimnhet och bérighet

3§ Ytan pa en bana ska vara fri frdn ojdmnheter som kan resultera i
forsdmrad friktion eller negativt paverka ett luftfartygs start eller landning.
Beldggningens yta ska vara sd plan att den, i jimforelse med en 3 meter
lang ritskiva placerad pa ytan i vilken riktning som helst, inte avviker mer
dn 3 millimeter méatt mellan skivans undre kant och belidggningens yta.
Kravet giller dock inte tvérs dver bomberingsryggen och drianeringskanaler.

Allmiinna rad

Féljande hojd- och lingdgrinser mellan mindre upphdjningar och
nedsdnkningar i banans yta bor beaktas for att sdkerstilla att ett
luftfartyg kan framforas pd ett sikert sdtt.



Hojd/djup pa ojdmnhet i centimeter

25r Kriterier for ojamnhet i banyta
; N[Lh L
; @H H E[H Oacceptabelt
20 A ICAO toleransgrans

(30 mm /22,5 meter)

Pa gransen till

® FAA ytjdmnhetskrav vid nyanlaggning oacceptabelt

(5,4 mm /2,5 meter)
15

B |CAQ anldggningsstandard

(3 mm /3 meter) -
Tillfalligt acceptabelt

10
Acceptabelt

Langd hos ojamnhet i meter

ICAQ gréns for lutningsandringar
(1,5 % mellan efterféljande lutningséndringar)

Bild 1. H6jd- och ldngdgréinser for ojaimnheter hos banors ytor

Faststillande av friktionsegenskaper for banor med belidggning

4§ Friktionen for banor med beldggning ska mitas periodiskt for att
kontrollera friktionsegenskaper for en belagd bana. Ytan pa en belagd bana
ska ha en friktionskoefficient av minst 0,32 maétt vid en hastighet av
95 kilometer i timmen och minst 0,40 mitt vid en hastighet av 65 kilometer
i timmen, dven da banan ir vét. Vid sdmre vérden én 0,32 respektive 0,40
ska information om vérdena publiceras i NOTAM att banan kan vara hal.
Planering av atgirder ska ske vid sdmre virden &n 0,40 respektive 0,50 vid
en mithastighet av 95 kilometer i timmen respektive 65 kilometer i timmen.

Mitningar av friktionen for en ny eller nybelagd bana ska goras med
kontinuerligt métande utrustning med vattenbegjutning som ger ett vatten-
djup av minst 1 millimeter for att faststdlla banans friktionsegenskaper vid
vat beldggning. Friktionsvirdet pa en nybelagd bana ska vara minst 0,60
mitt vid en hastighet av 95 kilometer i timmen och minst 0,70 métt vid en
hastighet av 65 kilometer i timmen.

Maitutrustningen ska vara utrustad med dick som &r godkénda for
operationella métningar.
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Banors yttextur

5§ Ytans medeltexturdjup pd en nyanlagd bana fir inte understiga
0,8 millimeter.

For att forbéttra friktionen utover ett medeltexturdjup pd minst
0,8 millimeter kan ytan rafflas. Réfflor som uppfyller kraven pd god broms-
verkan nér ytan &r vét kan skdras med ett verktyg som ger ett rent skér dér
varje riffla bor vara 5—7 millimeter bred och mellanrummet mellan réfflorna
120-130 millimeter.

5 kap. Banskuldror, vindytor och strak
Utformning av belagda banskuldror

1§ Nar belagda banskuldror anldggs ska banans bredd, inklusive skuldran,
vara 60 meter ndr kodbokstaven ér D eller E och 75 meter nir kodbokstaven
ar F. Banskuldrorna ska strackas ut symmetriskt pa bada sidor om banan.

Banskuldrors yta och tvirlutning

2§ Banskuldrorna ska ligga i1 jimnhojd med banans kant. Tvérlutningen
far inte overstiga 2,5 %.

Banskuldrors bdrighet

3§ Banskuldrorna ska vara uppbyggda och konstruerade pé ett sddant sitt
och med en sadan bérighet att ett luftfartyg som rakar rulla av banan inte far
strukturella skador. De ska dessutom kunna béra markfordon.

Vindyta pa bana

4§ Om en vindyta anldggs ska den vara utformad sé att avstandet mellan
huvudlandstillets yttre hjul och véndplattans kant inte understiger de vdarden
som anges i tabell 3. Ytan pé en vindyta fir inte innehalla ojdmnheter som
kan ge skador pa ett luftfartyg. Skdrningsvinkeln mellan in- och uttaxnings-
riktningen och banans riktning far inte overstiga 30°.

Tabell 3. Sékerhetsavstand pa vindyta

Kodbok- | Minsta sikerhetsavstind

stav

A 1,5m

B 225m

C 3 m om véndytan &r avsedd for luftfartyg med hjulbas mindre &n 18 m

4,5 m om véndytan dr avsedd for luftfartyg med hjulbas lika med
eller stdrre dn 18 m




Kodbok- | Minsta sikerhetsavstand
stav

D 4,5m

E 4,5m

F 4,5m

Vindytors lutning

5§ Léngd- och tvarlutningar pd en véndyta ska vara tillrdckligt stora for
att forhindra att det samlas vatten pa ytan och for att underlitta att ytvatten
drédneras snabbt. Lutningarna bér vara desamma som for den intilliggande
banans yta.

Vindytors bdrighet

6 § En vindyta ska ha minst samma bérighet som den anslutande banan.

Vindytors ytbeskaffenhet

78§ En vindyta ska ha samma friktionsegenskaper som den anslutande
banan.

Banstrak

8§ Varje bana, inklusive eventuellt utrullningsomrade, ska omges av ett
strak.

Strakldangd

9§ Ett strak ska strickas ut fore troskeln och utanfér banénden eller
utrullningsomradet med

1. minst 60 meter nir kodsiffran ar 2, 3 eller 4,

2. minst 60 meter nar kodsiffran dr 1 och banan &r en instrumentbana,

3. minst 30 meter ndr kodsiffran &r 1 och banan &r en icke-instrument-
bana.

Vid dnden av en belagd bana ska dverbyggnaden vid banédnden strickas
ut 5-10 meter in under strékytan genom s.k. nervikning. Strakytan i banans
forlingning ska ut till ett avstdnd av 30 meter beldggas eller pa annat sétt
behandlas for att forhindra att en friliggande bankant bildas genom mark-
erosion.
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Strakbredd

10 § Strak vid en instrumentbana ska strickas ut till minst nedanstdende
avstand i sidled pd bdda sidor om banans centrumlinje och dess forldngda
centrumlinje utmed hela strdkets langd med 150 meter ndr kodsiffran ér 3
eller 4 och 75 meter nér kodsiffran ar 1 eller 2.

11§ Strak vid en icke-instrumentbana ska pa bada sidor om banans
centrumlinje och dess forldngda centrumlinje utmed hela strdkets liangd
strackas ut till ett avstand av

1. minst 75 meter nar kodsiffran ar 3 eller 4,

2. minst 40 meter nar kodsiffran dr 2, och

3. minst 30 meter nér kodsiffran ar 1.

Utjdmning av strak

12§ Ytan péd ett strdk som grénsar till en bana, en skuldra eller ett
utrullningsomrade ska ligga i jamnhdjd med banans, skuldrans eller utrull-
ningsomradets yta.

13§ Straket ska ha en utjimnad yta ut till minst foljande avstand frén
banans centrumlinje i enlighet med tabell 4.

Tabell 4.
Instrumentbana

Kodsiffra Avstand fran banans
centrumlinje

1 och2 40 m

3och4 75 m

Icke-instrumentbana

Kodsiffra Avstand frdan banans
centrumlinje

1 30 m

2 40 m

3och4 75 m

14 § Strakets utjamnade del ska vara uppbyggd eller preparerad pa ett
sadant sdtt att riskerna for skador reduceras till ett minimum for de flygplan
banan dr avsedd for, om dessa oavsiktligt ldmnar banan.

Strdks lutning

15§ Léangdlutningen pa banstrdk ska vara tillrickligt stor for att forhindra
ansamling av vatten pa ytan. Ldngdlutningen far inte hindra fordonsrorelser
eller innebdra att luftfartyg oavsiktligt rullar av banan.




16 § Langdlutningen langs den del av ett strdk som ska utjimnas fér

1. inte &verstiga 1,5 % nér kodsiffran &r 4,

2. inte verstiga 1,75 % nér kodsiffran ér 3, och

3. inte dverstiga 2 % nér kodsiffran &r 1 eller 2.

Lutningséndringar pa den del av ett strak som ska utjamnas ska vara sa
sma som mojligt. Plotsliga lutningséndringar eller dndringar av lutningens
riktning ska undvikas.

17 § Tvérlutningar pa den utjamnade delen av ett strék ska vara utformade
sd att vattensamlingar forhindras. Med undantag for att lutningen intill
3 meter fran banans, skuldrans eller utrullningsomradets kant ska vara
negativ mitt i riktning frdn banan och far uppgé till hogst 5 % for att
underlitta avrinningen, ska tvérlutningar

1. inte Gverstiga 2,5 % nér kodsiffran &r 3 eller 4, och

2. inte overstiga 3 % nér kodsiffran &r 1 eller 2.

Den del av straket som ligger utanfor den utjimnade delen fér inte ha en
uppatgaende tvérlutning som &r stérre dn 5 % matt i riktning fran banan.

Fasta foremal pa strakyta

18 § Fasta foremédl pd strakytan ska placeras och utformas sé att skador
minimeras pa ett luftartyg som rullar av banan. Fundament ska vara av-
fasade ner till ett avstdnd av 30 centimeter under strdkytan eller sénkta till
30 centimeter under strékytan. Om avfasning utnyttjas, ska denna utforas
med cirka 45° fran horisontalplanet.

Som ett alternativ till avfasning eller sinkning av fundamenten fir hérd-
goring av strakytan ut till cirka 0,5 meter fran fundamentet utféras med
lampligt material.

6 kap. Ovriga omraden vid banor
Sidkerhetsomréde vid baniinde

1§ Ett sdkerhetsomrade vid banidnde ska anldggas vid varje baninde for
ett banstrak nér

1. kodsiffran ér 3 eller 4, och

2. kodsiffran &r 1 eller 2 nér det ar frdga om instrumentbanor.

2§ Ett sdkerhetsomrdde vid banidnde ska minst strickas ut till 90 meter
fran banstrakets kortsida och sdkerhetsomradets bredd ska vara minst den
dubbla banbredden.

Dir det dr praktiskt genomforbart bor ett sikerhetsomrdde vid en ban-
ande striackas ut till ett avstand av 240 meter fran strakets slut for kodsiffra 3
och 4 samt 120 meter for kodsiffra 1 och 2.

3§ Markytan inom sékerhetsomrddet vid en banénde far inte genomtrénga
hinderbegransande ytor.

TSFS 2010:132

13



TSFS 2010:132

14

Den nedatgaende langdlutningen for sikerhetsomradet vid banénden fér
inte vara storre &n 5 %. Lutningséndringar ska vara s smé som mdjligt.

Den nedatgaende eller uppatgaende tvérlutningen for ett sdkerhetsomrade
vid banénde far inte vara stdrre dn 5 %.

Plotsliga lutningsdndringar eller dndringar av lutningens riktning ska
undvikas.

Hinderfria stigomréden

4§ Om det finns ett hinderfritt stigomrade ska det borja vid slutet av den
tillgéngliga rullstrickan.

Det hinderfria stigomradet ska pa bada sidor om banans forlangda
centrumlinje stracka sig ut till minst 75 meter fran centrumlinjen eller till
samma bredd som banstriket, om detta 4r smalare. Lingden pé det hinder-
fria stigomradet bor inte dverstiga halva banlédngden.

Lutningar hos ett hinderfritt stigomrdde

5§ Markytan inom ett hinderfritt stigomrade far inte genomtréanga ett plan
som har en stdrsta uppatgdende lutning av 1,25 %. Planets nedre
begransning dr en horisontell linje som

1. dr vinkelrdt mot banans centrumlinje, och

2. passerar genom den punkt ddr uppgiven tillginglig startrullstricka
(TORA) slutar.

Allmiinna rad

1 vissa fall kan det vara nédvindigt att ndrmare specificera den
angivna nedre begrinsningen for det hinderfria stigomrddets plan,
som pa grund av tvir- eller lingdlutningar pd bana, skuldra eller
strdak ligger under motsvarande hojd for banan, skuldran eller
strdket. Det dr inte meningen att dessa ytor ska utjdmnas for att
stimma o6verens med den nedre begrdnsningen for det hinderfria
stigomradets plan. Det dr inte heller meningen att terrdng eller
foremal som ligger ovanfor det hinderfria stigomradets plan bortom
strdkets slut men under strakets niva ska aviigsnas, om det inte
anses att de kan utgora en fara for lufifartyg.

Tvira uppdtriktade lutningsdndringar bor undvikas ndr mark-
ytans lutning inom ett hinderfritt stigomrade dr liten eller néir medel-
lutningen dr uppdtriktad. 1 sadana situationer bor lutningar,
lutningsdndringar och overgangen fran banan till det hinderfria
stigomrddet i stort sammanfalla med banan i den del av det hinder-
fria stigomrddet som ligger inom det storsta avstandet av antingen
22,5 meter, eller hdilften av den totala banbredden.



Utrullningsomride

6 § Ett utrullningsomrdde kan anldggas for att forlinga ett flygplans
tillgdngliga rullstricka vid avbruten start. Utrullningsomrédet ska ha en
sddan barighet att de luftfartyg som banan &r avsedd for kan utnyttja banan
utan risk vid en avbruten start. Utrullningsomrédet ska ha samma bredd som
den anslutande banan.

Ytan hos ett belagt utrullningsomrade ska ha sddana egenskaper att
friktionskoefficienten inte blir patagligt ldgre 4n pa en anslutande bana.

Lutningar och lutningséndringar i ett utrullningsomrade och dvergéngar
fran en bana till ett utrullningsomrade ska uppfylla kraven for anslutande
bana till utrullningsomradet med undantag av

1. lutningskravet pa 0,8 % for forsta och sista fjirdedelen av en bana med
kodsiffra 3 och 4 avsedd for precisionsinflygning under kategori II och III,
och att

2.den maximala lutningsidndringen far uppga till 0,3 % per 30 meter
(minsta tillatna krokningsradie 10 000 meter) for banor med kodsiffra 3 eller
4 vid anslutningen mellan banan och utrullningsomrddet samt utmed
utrullningsomradet.

Reflektionsyta for radiohdjdmiitare

7§ For en bana som &r avsedd for precisionsinflygning for kategori II- och
IIT-operationer ska det finnas en reflektionsyta for radiohdjdmaétare.

Terrdngprofil

8§ Markytan under den sista delen av den slutliga inflygningen till en
precisionsbana ska vara tillrackligt regelbunden och jimn for att det ska vara
sakert att gora inflygningen med radiohdjdmétare.

Alla tillbyggnader eller dndringar av befintliga byggnader eller terréng i
omradet fore troskeln ska dvervakas. Om en dndring kan ha en betydande
effekt pd radiohdjdmitare, ska de &ndrade uppgifterna om terrdngprofilen
publiceras.

Omrddets ldngd

98§ En reflektionsyta for radiohdjdmétare ska strickas ut till minst
300 meter i lingdled fore bantroskeln och strickas ut pé varje sida om
banans forldngda centrumlinje till ett avstand av 60 meter i sidled. Under
sédrskilda omsténdigheter kan avstdndet i sidled minskas till en bredd som
inte understiger 30 meter, om en analys visar att en sddan minskning inte
skulle paverka flygsidkerheten.
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7 kap. Taxibanor
Allmiint

1§ Taxibanor ska anldggas dér det behdvs for att sikerstélla att luftfartygs
rorelser pd marken sker pa ett vélordnat och sikert sitt.

Taxibanors bredd

2§ En taxibana ska vara utformad sa att avstandet mellan ytterhjulet i ett
luftfartygs huvudlandstéll och taxibanans kant inte understiger minsta
sikerhetsavstand for respektive kodbokstav nedan ndr forarkabinen pa
luftfartyget befinner sig dver banans centrumlinjemarkering:

1. A — 1,5 meter.

2. B - 2,25 meter.

3. C — 3 meter om taxibanan dr avsedd for luftfartyg med hjulbas mindre
dn 18 meter och 4,5 meter om taxibanan &r avsedd for luftfartyg med hjulbas
lika med eller storre &n 18 meter.

4. D — 4,5 meter.
5. E — 4,5 meter.
6. F — 4,5 meter.

3§ En rakstricka pd en taxibana ska ha en bredd som inte understiger
taxibanans bredd for respektive kodbokstav nedan:

1. A —7,5 meter.

2. B - 10,5 meter.

3.C — 15 meter om taxibanan dr avsedd for luftfartyg med hjulbas
mindre dn 18 meter och 18 meter om taxibanan ar avsedd for luftfartyg med
hjulbas lika med eller storre &n 18 meter.

4. D — 18 meter om taxibanan &r avsedd for luftfartyg med yttre sparvidd
huvudstéll mindre &n 9 meter och 23 meter om taxibanan &r avsedd for
luftfartyg med yttre sparvidd huvudstill lika med eller stdrre dn 9 meter.

5. E — 23 meter.

6. F — 25 meter.

Taxibanors lutning

4§ Taxibanors lingdlutning far inte overstiga 1,5 % nér kodbokstaven &r
C, D, E eller F, och 3 % nir kodbokstaven ar A eller B.

5§ Om Ilutningsdndringar inte kan undvikas pa en taxibana ska Over-
géngen fran en lutning till en annan bestd av en yta med en krokningsradie
som inte overstiger 1 % per 30 meter med minsta tilldtna krokningsradie
3 000 meter dér kodbokstaven ar C, D, E eller F, och 1 % per 25 meter med
minsta tilldtna krokningsradie 2 500 meter ddr kodbokstaven ér A eller B.

6 § Om lutningséndringar inte kan undvikas, ska de vara sddana



1. vid banor med kodbokstav C, D, E eller F att hela taxibanans yta &r
synlig intill ett avstind av 300 meter fran vilken observationspunkt som
helst beldgen 3 meter §ver taxibanan,

2. vid banor med kodbokstav B att hela taxibanans yta dr synlig intill ett
avstind av 250 meter fran vilken observationspunkt som helst beldgen
2 meter 6ver taxibanan, och

3. vid banor med kodbokstav A att hela taxibanans yta ar synlig intill ett
avstind av 150 meter fran vilken observationspunkt som helst beldgen
1,5 meter Over taxibanan.

7§ Tvérlutningar pa en taxibana ska vara tillrackligt stora for att forhindra
vattenansamlingar pa taxibanans yta men far inte &verstiga 1,5 % nér
kodbokstaven dr C, D, E eller F, och 2 % nér kodbokstaven ar A eller B.

Taxibanors bérighet

8 § Birigheten ska faststdllas for en taxibana. Hénsyn ska tas till att en
taxibana utsdtts for storre trafiktithet &n den anslutande banan och
dédrigenom for storre belastningar fran langsamt taxande och stillastaende
luftfartyg.

Taxibanor for snabb avfart

9§ Om taxibanor for snabb avfart anldggs ska kurvradierna minst vara
550 meter for att mojliggora en taxningshastighet av 93 kilometer i timmen
vid vat bana nér kodsiffran dr 3 eller 4. Nér kodsiffran ar 1 eller 2 ska
kurvradien minst vara 275 meter for att mojliggora en taxningshastighet av
65 kilometer i timmen vid vat bana.

10 § Utfyllnaden pé kurvans insida vid en taxibana for snabb avfart ska ha
tillrackligt stor radie for att ge en breddad infart till taxibanan som gor det
lattare att pa ett tidigt stadium identifiera infart och avfart till taxibanan.

11§ En taxibana for snabb avfart ska efter avfartskurvan ha en rakstricka
som é&r tillrdckligt lang for att ett luftfartyg som ldmnar banan ska hinna
stanna fore en korsande taxibana, se d4ven bild 2.

-
20!
S

/ «
I Skérningsvinkel — — Bana

Bild 2. Taxibana for snabb avfart
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12§ Skérningsvinkeln mellan en taxibana for snabb avfart och en anslut-
ande bana ska helst vara 30° men far inte vara storre dn 45° eller mindre dn
25°,

Taxibanor pa broar

13§ Den del av en taxibana pa en bro som kan béra ett luftfartyg ska pa
bédda sidor om taxibanans centrumlinje strickas ut till minst de avstdnd som
anges nedan, métt i rdt vinkel mot taxibanans centrumlinje, om det inte finns
nagon lamplig anordning for begransning i sidled som inte utgor fara for de
luftfartyg som taxibanan &r avsedd for:

1. Kodbokstav A — 11 meter.

2. Kodbokstav B eller C — 12,5 meter.

3. Kodbokstav D — 19 meter.

4. Kodbokstav E — 22 meter.

5. Kodbokstav F — 30 meter.

Det ska sékerstillas att en taxibana pa en bro medger att riddningsfordon
kan utfora raddningssatser, inom angiven insatstid, mot det storsta luftfartyg
som taxibana pé en bro dr avsedd for.

Taxibanors kurvor

14 § Taxibanornas kurvor ska ha radier av sadan storlek att de svarar mot
mandveregenskaperna hos de luftfartyg som taxibanan ar avsedd for. En
kurva ska vara konstruerad sé att nér forarkabinen pé ett luftfartyg befinner
sig dver taxibanans centrumlinjemarkering far avstdndet mellan ytterhjulet i
planets huvudlandstdll och taxibanans kant inte understiga de vdrden som
angesi2 §, se dven bild 3.

Radien for taxibanans
centrumlinje
Minsta hjulfrigang

Taxibanans centrumlinje ————,

Bredd hos taxibanan

Bild 3 Taxibankurva
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Taxibanors ytbeskaffenhet

15§ Ytan péd en taxibana ska ha goda friktionsegenskaper och fér inte
innehalla ojimnheter som kan skada de luftfartyg som ska anvinda taxi-
banan.

Korsningar och anslutningar

16 § Utformningen av utfyllnader i taxibanornas kurvor ska sékerstilla att
den minsta hjulfrigdng som anges i tabell 5 upprétthalls nir luftfartyg man-
Ovreras genom korsningar eller anslutningar. For att underlétta avfart fran en
bana till en taxibana respektive tillfart till en bana fran en taxibana, ska
Overgadngen mellan taxibanans kant och banans kant géras med stor radie.
Kantdvergangens radie fir inte understiga de virden som anges i tabell 5, se
dven bild 4 a och b. Radierna i tabellen giller inte for taxibanor som &r
avsedda for snabb avfart fran en bana. I vissa fall kan kraven for hjulfrigdng
bli dimensionerande for kantovergangens radie.

Tabell 5

Kodbokstav Skirningsvinkel mellan bana och taxibana
<45° 45-135° >135°

A Sm 10 m 15m

B 18 m 15m 30m

C 10 m 20 m 60 m

D,EochF 30 m 40 m 100 m

Bild 4 a. Kurvradier for taxibankorsningar
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Bild 4 b. Kurvradier for taxibankorsningar

Minsta separationsavstind for taxibanor

17 § Separationsavstandet mellan centrumlinjen i

en taxibana och

centrumlinjen i en bana, centrumlinjen i en parallell taxibana eller ett fore-
mal far inte understiga de matt som framgar av tabell 6. De separations-
avstand som redovisas i kolumnerna 2) till 9), och som har markerats med
en asterisk, visar de vanligaste kombinationerna av banor och taxibanor. Av-
stdnden i1 kolumnerna 2) till 9) kan inte garantera tillrdcklig sdkerhets-
marginal bakom ett vintande luftfartyg for att ett annat luftfartyg ska kunna
passera pa en parallell taxibana.

Tabell 6 Minsta separationsavstand for taxibanor

Kod- Avstiand mellan centrumlinje pa taxi- Minsta Minsta Minsta
bok- bana och centrumlinje pi bana (m) avstind avstind avstind
stav Instrumentbana Icke-instrumentbana mellan mellan mellan in-
centrum- centrum- kornings-
Kodsiffra Kodsiffra linjer pa linje pa linje pa
nirliggande | taxibana platta och
! 2 3 4 ! 2 3 4 taxibanor och fast fast fore-
(m) foremail (m) | mal (m)
1) 2)* 3)* | 4)* 5)* 6)* 7)* 8)* 9)* 10) 11) 12)
A 82,5 | 82,5 |- - 37,5 |475 |- — 23,75 16,25 12
B 87 87 - - 42 52 - - 33,5 21,5 16,5
C - - 168 | — - - 93 — 44 26 24,5
D — — 176 | 176 — - 101 101 66,5 40,5 36
E - - - 182,5 | - - - 107,5 80 47.5 42,5
F — - — 190 — - — 115 97,5 57,5 50,5

20




Taxibanskuldror

18 § Taxibanskuldror ska tillsammans med taxibanans bredd ha de bredder
som anges i tabell 7.

Tabell 7
Kodbokstav A B C D E F
Totalbredd (m) — — 25 38 44 60

19 § Skuldran ska strickas ut fran taxibanans centrumlinje pa bada sidor
om taxibanan till ett avstdnd som inte understiger de avstdnd som framgar
av tabell 7.

20 § Taxibanskuldror ska ha en sddan ytbeskaffenhet att inga 16sa foremal
pa marken kan sugas in i luftfartygets motorer eller att markerosion kan
uppkomma till f61jd av utblasning frdn motorerna.

21§ Den inre kanten av skuldran som ansluter till taxibanan ska ligga i
nivd med taxibanan. Dessa omraden ska vara utformade sé att de reducerar
risken for skador pé luftfartyg som rullar av en taxibana och sé att de ger
rdddningsfordon och i lamplig utstrdckning andra markfordon tillgéng till
hela omrédet.

Taxibanstrak

22§ Varje taxibana ska omges av ett strdk med en utjimnad yta med
undantag for taxningsvédg pa platta. Taxibanans strdkbredd och avstand till
fasta foremédl ska uppfylla kraven i kolumn 11 i tabell 6. Den utjimnade
ytan ska vara utstrickt fran taxibanans centrumlinje enligt f6ljande:

1. kodbokstav A — 11 meter

2. kodbokstav B eller C — 12,5 meter

3. kodbokstav D — 19 meter

4. kodbokstav E — 22 meter

5. kodbokstav F — 30 meter.

Taxibanstraks lutning

23§ Den utjamnade delen av ett taxibanstrék bor inte ha en uppatgaende
tvérlutning som Overstiger 2,5 % och fér inte ha en uppétgéende tvirlutning
som overstiger 5 %. Den uppatgdende lutningen ska mditas utifrdn tvér-
lutningen for den anslutande taxibanans yta och inte i forhéllande till
horisontalplanet.

24 § Taxibanstrikets nedatgdende tvirlutning fér inte Overstiga 5 % i
forhallande till horisontalplanet.
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258§ Den del av taxibanstraket som ligger utanfor den del som ska ut-
jamnas far inte ha en uppatgdende tvérlutning som &r storre dn 5 %, mitt i
riktning frén taxibanan.

Drinering

26§ Om drdnering av en taxibanas strak utfors ska dess placering och
utformning utforas sd att skador pd luftfartyg som rullar av en taxibana
minimeras.

8 kap. Vintplats, viintplatta, uppstillningsplats och
avisningsanliaggning

Vintplats pa bana, taxibana och fordonsvig

1§ Vintplatser ska anordnas pa taxibanor, vid korsningar mellan taxi-
banor och banor samt pa banor nédr en bana utgdr en del av en faststdlld
taxningsvig.

2§ En vintplats ska anordnas pa en taxibana om taxibanans placering eller
anslutning 4r sddan att ett taxande luftfartyg eller fordon kan stéra en
hinderbegriansande yta eller stora anviandningen av elektroniska navigerings-
hjalpmedel.

3§ En vintplats for fordon ska anordnas vid en korsning mellan en
fordonsvég och en bana.

Vintplatser till bana

4§ Det minsta avstaindet mellan en véntplatta eller en véntplats for bana
som inréttats vid en korsning mellan en taxibana och en bana eller en
véntplats for fordonsvdg och banans centrumlinje ska vara i enlighet med
tabell 8. For en precisionsbana ska det minsta avstdndet vara sa stort att ett
vintande luftfartyg eller fordon inte kommer att stora anvdndningen av
elektroniska navigeringshjdlpmedel. En véntplats for bana som inrédttats i
enlighet med tabell 8 ska placeras sé att ett vintande luftfartyg eller fordon
inte kommer att stéra hinderbegridnsande ytor eller omraden som é&r kénsliga
for anvdndningen av elektroniska navigeringshjalpmedel.
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Tabell 8. Minimiavstand fran banans centrumlinje till véntplatta, vintplats
for en bana eller véntplats for vag

Typ av bana Kodsiffra1l |Kodsiffra2 |Kodsiffra3 |Kodsiffra 4
Icke- 30m 40 m 75 m 75 m
instrumentbana

Icke- 40 m 40 m 75m 75m
precisionsbana

Precisionsbana |60 m” 60 m° 90 m*® 90 m *"*
kategori I

Precisionsbana | — - 90 m 90 m "¢
kategori II-1I1I

Bana endast 30 m 40 m 75 m 75 m
avsedd for start

a) Om en véntplatta eller véntplats for en bana eller véntplats for véig
ligger pd en ldgre niva dn bantroskeln, far avstdndet minskas med 5 meter
for varje meter som véntplattan eller véntplatsen &r ldgre &n troskeln. Det
giéller dock under forutséttning att den inre dvergéngsytan inte genomtrings.

b) Avstindet ska 6kas om det dr nddviandigt for att undvika stérningar av
radiohjdlpmedel, sérskilt installationer for glidbana och lokalisator.

Avstandet 90 meter for kodsiffra 3 och 4 ska baseras pa ett luftfartyg med
en stjarthojd av 20 meter, ett avstdnd fran nosen till hogsta delen av
stjértpartiet av 52,7 meter och en nosh6jd av 10 meter pa en véntplats med
45° vinkel eller mer frén banans centrumlinje, utanfér de hinderfria ytorna.

Avstandet 60 meter for kodsiffra 2 ska baseras pa ett luftfartyg med en
stjarth6jd av 8 meter, ett avstand fran nosen till den hdgsta delen av
stjdrtpartiet av 24,6 meter och en noshdjd av 5,2 meter pd en véntplats med
45° vinkel eller mer fréan banans centrumlinje utanfor de hinderfria ytorna.

¢) Nér kodbokstaven dr F ska avstandet vara 107,5 meter. Avstdndet ska
baseras pé ett luftfartyg med en stjarthdjd av 24 meter, ett avstand fran
nosen till den hogsta delen av stjartpartiet av 62,2 meter och en noshdjd av
10 meter pé en véntplats med 45° vinkel eller mer fran banans centrumlinje
utanfor de hinderfria ytorna.

5§ Med undantag for vad som anges i 4 § ska avstdndet 90 meter som
anges 1 tabell 8 for en precisionsbana med kodsiffra 4 6kas med 1 meter for
varje 100 meter 6ver 700 meter upp till en hojd av 2 000 meter om vént-
platsen har en hdjd som Gverstiger 700 meter Gver havsytans niva.

Minimiavstind for viintplattor och vintplatser

6 § Med undantag for vad som anges i 4 § ska avstandet 90 meter eller
107,5 meter, det som ér tillimpligt, som anges i tabell 8, 6kas med 5 meter
for varje meter som véntplattan eller véntplatsen dr hogre an troskeln, om en
véntplatta, véntplats till bana eller véntplats for fordonsvdg till en
precisionsbana med kodsiffra 4 ligger pa en hogre niva &n bantroskeln.
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Plattor

7§ Dir en platta anldggs ska den ha en ldmplig utformning for att hantera
den hogsta forvantade trafikintensiteten och tilldta séker av- och pastigning
for passagerare, av- och palastning av gods och post samt for att betjdna
luftfartyg utan risk for skador.

Allmiinna rad

Plattor behiver ge utrymme for de servicevigar som krdvs och for
uppstillning och hantering av nodvindig markutrustning.

Plattors lutningar

8 § Plattors lutningar, inklusive de pa en taxningsvig pé platta, ska vara
tillrackligt stora for att forhindra vattenansamlingar pa plattans yta. Lutning-
arna far dock inte overstiga 1 %. Plattorna ska samtidigt vara s plana som
kraven pa drénering tillater.

Scikerhetsavstdnd pd platta

9§ En uppstéllningsplats ska ha foljande minsta sdkerhetsavstand for
respektive kodbokstav mellan luftfartyg och intilliggande byggnad,
luftfartyg pd en annan plats och andra foremal enligt nedan:

1. A — 3 meter

2. B — 3 meter

3. C—4,5 meter

4. D — 17,5 meter

5. E - 7,5 meter

6. F — 7,5 meter.

Séakerhetsavstanden i forsta stycket far minskas till 1 meter nér nos-in-
parkering tillimpas och kodbokstaven dr C, D, E eller F, inom hela
uppstéllningsplatsen, mellan terminalbyggnaden inklusive fasta passa-
gerarbryggor och luftfartygets nos, om den &r forsedd med ett visuellt
precisionsdockningssystem som ger kursinformation och stoppindikering.

Plattors bérighet

10§ Varje del av en platta ska ha minst den barighet som behovs for de
luftfartygstyper som den dr avsedd for.

Allmiinna rad

Vid utformning av plattor bor hdnsyn tas till att de dr utsatta for
storre trafiktithet dn banor och ddrigenom utsdtts for storre
belastning frdn ldngsamt taxande och stillastdende luftfartyg.



Avskild uppstdillningsplats for lufifartyg

11§ En avskild uppstéllningsplats for luftfartyg ska faststéllas och den
lokala leverantoren av flygtrafiktjinst, ddr sddan finns, ska informeras om
ett eller flera omrdden som ldampar sig for uppstéllning av luftfartyg som
behover avskiljas.

Den avskilda uppstéllningsplatsen ska vara separerad och aldrig vara
beldgen ndrmare d&n 100 meter fran andra uppstéllningsplatser, parkerings-
platser for fordon, byggnader och andra allmédnna omréden. Den fér inte
ligga ovanpd underjordiska anldggningar for t.ex. gas eller flygbrinsle och
bor inte ligga ovanpa el- eller telekablar.

Avisningsanlidggningar och avisningsplattor

12 § Sérskilda anldggningar eller plattor for avisning av luftfartyg ska
anldggas dir behov finns for att kunna avisa och i forebyggande syfte
beldgga luftfartyg med vitskor.

Allméinna rad

Avisningsanldggningar kan anldggas i form av sdrskilda avisnings-
plattor eller utrymme for avisning vid uppstdillningsplatser.

En avisningsplatta bor utformas sa att utrymme finns for att dels
hantera avisningsprocessen, dels bereda plats for vintande
luftfartyg. En avisningsplats for ett enskilt luftfartyg bor innehdlla en
belagd yta med minst 4 meters bredd utanfor och runt den ytan det
dimensionerande lufifartyget kriver for att medge oberoende trafik
med avisningsfordon.

Lutningar pd en avisningsplatta

13 § Lutningarna pa en avisningsplatta ska medge att avisningsvétska kan
dréneras effektivt. Langd- och tvérlutningen pé en avisningsplatta fir inte
overskrida 1 %.

Bdrighet hos en avisningsplatta

14 § Birigheten hos en avisningsplatta ska vara anpassad till de luft-
fartygstyper den ar avsedd for.

Séikerhetsavstand vid en avisningsplatta

15§ Sékerhetsavstanden vid en avisningsplatta ska motsvara kraven for
uppstillningsplattors sékerhetsavstand och sdkerhetsavstanden foér minsta
avstind mellan inkOrningslinje pa platta och fast hinder/foremdl. Dér en
taxibana dr anlagd vid en avisningsplatta ska sékerhetsavstinden motsvara
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kraven for sdkerhetsavstind mellan centrumlinje pa taxibana och fast-
hinder/foremal.

Taxibana

. [ —
Minsta sékerhetsavstand _f X
mellan centrumlinje pa A
taxibana och véntplats- y
markering R\ A

Véntplatsmarkering

Avisningsanlaggning/
avisningsplatta

Bild 5. Minsta sékerhetsavstand pé en avisningsplatta.

9 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen kan medge undantag frén dess foreskrifter.

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser

1. Denna forfattning trdder i kraft den 10 oktober 2010.

2. Flygplatsoperatorer som enligt dldre foreskrifter medger att bansystemet
anvinds av luftfartyg som kriaver en storre referenskod dn den som har fast-
stdllts for flygplatsen i enlighet med 2 kap. 1 § far fortsétta med detta utan
att omkodning av bansystemet sker till och med senast den 31 december
2013, sé liange det aktuella luftfartygets utrymmeskrav inte Gverstiger de
aktuella kodelementen med mer @n en enhet vardera. Detta géller dock for
upp till hogst 250 rorelser per ar och under forutsittning att flygplatsens
analys visar att sdkerhetsnivan bibehélls och att berdrda flygoperatorer &r
informerade om och har accepterat flygplatsens forutséttningar.

3. Om det i foreskrifter hanvisas till BCL-F 2.1 Allménna bestimmelser
om byggnader, anldggningar och utrustning vid godkdnd flygplats, som
enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:137) om flygplatsdata
upphévts, tillimpas i stdllet denna nya forfattning.

4.0m det i foreskrifter hdnvisas till BCL-F 2.2 Bestimmelser om
utformning av godkédnd flygplats — Tekniska specifikationer, som enligt
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:137) om flygplatsdata upp-
hévts, tillimpas i stillet denna nya forfattning.

Pa Transportstyrelsens vignar
STAFFAN WIDLERT

Goran Svensson
(Luftfartsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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